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Nationale Befragung zur Unsicherheit im Stra3enverkehr 2017

Einfuhrung

Seit 2012 befragt das Institut Vias jedes Jahr eine
reprasentative Auswahl der belgischen Bevélkerung zu
ihrem Gefuhl der Unsicherheit im Straenverkehr. Und
ebenfalls jedes Jahr gehen wir mit einem neuen Ansatz
heran und stellen neue Fragen. In diesem Jahr sollten
die Befragten daher Fragen zum Mobilitdtsverhalten
in Belgien beantworten. Dieser erweiterte Fragebogen
steht ganz im Einklang mit der Mission des Instituts
Vias, die nicht nur auf die Verbesserung der
Straenverkehrssicherheit, sondern auch auf die der
Mobilitat abzielt.

Karin Genoe, Leiterin des Institut Vias

Neu hinzugekommen ist in diesem Jahr eine Analyse,
wie die Ergebnisse geografisch verteilt sind. Durch die
Erweiterung der Auswahl auf 6.200 Personen (fast
dreimal so hoch wie im Vorjahr) sind wir in der Lage,
zuverl3dssige Ergebnisse fur die einzelnen Provinzen
bereitzustellen.

Diese Befragung zur Unsicherheit im Straf3enverkehr
ermoglicht es uns, diejenigen Aspekte des Verkehrs
unter die Lupe zu nehmen, die bei unseren Landsleuten
als problematisch gelten.
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Entwicklung des Unsicherheitsgefiuhls im Verkehr

Die unten stehende Abbildung zeigt die Entwicklung des
Unsicherheitsgefihls bei verschiedenen Transportarten.
Es handelt sich um den durchschnittlichen Wert
auf einer Skala von o (Uberhaupt keine Gefahr) bis
9 (extrem hohe Gefahr) hinsichtlich des Gefthls der
Sicherheit bzw. Unsicherheit, das bei der Teilnahme
am Straf3enverkehr in Abhangigkeit von dem genutzten
Verkehrsmittel (Fahrrad, PKW usw.) besteht.
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Obgleich die Ergebnisse von Jahr zu Jahr variieren,
fallt auf, dass zwischen 2012 und 2017 im Hinblick
auf das GefUhl der generellen Unsicherheit bei den
verschiedenen Arten von Nutzern nur eine geringe
Entwicklung zu verzeichnen ist. Eine Ausnahme bilden
die Nutzer &ffentlicher Verkehrsmittel. Diese fUhlen
sich 2017 zwar noch sicher, das Gefuhl der Unsicherheit
2017 ist jedoch auf einen Wert von 3,58 gestiegen (im
Vergleich zu 2,59 im Jahr 2012). Dartber hinaus l&sst sich
Uber die Jahre hinweg die gleiche Wertung beobachten.
Motorrad-, Mofa- und Fahrradfahrer fUhlen sich ziemlich
unsicher. FuBganger, Pkw- und Lieferwagenfahrer
vertreten eher eine neutrale Meinung, wahrend sich
die Nutzer &ffentlicher Verkehrsmittel sicher fuhlen.
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Abbildung 1. Durchschnittliches Gefiihl der Unsicherheit (o = iberhaupt keine Gefahr, g = extrem hohe Gefahr) nach Verkehrsmittel
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Gefiuhl der Unsicherheit nach Provinz

In der nachstehenden Grafik ist das GefUhl der
Unsicherheit bei FuBgangern, Fahrrad-, Motorrad- und
Pkw-Fahrern in den 10 belgischen Provinzen und der
Region Brissel-Hauptstadt dargestellt.
Motorradfahrer fuhlen sich auf den Strafen der
wallonischen Provinzen erheblich unsicherer als in den
fldmischen Provinzen. Motorradfahrer aus der Provinz
Limburg stellen eine Ausnahme dar, denn sie liegen
zwischen den beiden.
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Es besteht kein offensichtlicher Zusammenhang
zwischen der Unsicherheit von FuBgangern und Pkw-
Fahrern und der Provinz, aus der sie stammen. Dies
trifft nicht auf Fahrradfahrer zu, denn generell fGhlen
diese sich eher in Flandern als in Wallonien sicher. In
Brissel fUhlen sich Fahrradfahrer am meisten gefahrdet.
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Abbildung 2. Durchschnittliches Gefiihl der Unsicherheit (o = Gberhaupt keine Gefahr, g = extrem hohe Gefahr) gemap gewdhltem Verkehrsmittel
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Das Mobilitatsverhalten der Belgier

Um einen Einblick Uber die von den Belgiern genutzten
unterschiedlichen Verkehrsmittel zu gewinnen, untersuchen wir
zunachst den Anteil der Befragten, die angaben, im letzten Jahr
ein bestimmtes Verkehrsmittel mindestens einmal genutzt haben.
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Abbildung 3. Anteil der Befragten, die das Verkehrsmittel im letzten Jahr mindestens einmal genutzt haben

Diese Abbildung bestatigt die Uberlegenheit des
Pkws gegentber allen anderen Transportmitteln.
Durchschnittlich 81% der Belgier sind im letzten Jahr Pkw
gefahren. Das Fahrrad und 6ffentliche Verkehrsmittel
wurden ebenfalls haufig genutzt. Konkret machten 4o
% der Befragten von ihnen Gebrauch.

Nur eine kleine Minderheit nutzte sonstige
Transportmittel wie Lieferwagen, Mofas oder Motorréder
zur Fortbewegung. 10 % aller Belgier nutzten im letzten
Jahr ein Elektrofahrrad. Das ist etwas mehr als im
vergangenen Jahr (9 %), jedoch doppelt so viel wie 2014
(5 %).
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Hinter diesen allgemeinen Durchschnittswerten
verbergen sich Grofenunterschiede zwischen den
einzelnen Gebieten. Sie sind in nachstehender Abbildung
aufgefihrt.

| Hinsichtlich der Nutzung des Fahrrads besteht ein
deutlicher Unterschied in den drei Regionen. Im letzten
Jahr nutzte mehr als die Halfte der Burger in fast jeder
fldmischen Provinz das Fahrrad. Die Provinz Antwerpen
liegt mit 68 % an der Spitze. In der flamischen Provinz
Flamisch-Brabant wird das Fahrrad am wenigsten
eingesetzt (45 %).

In den wallonischen Provinzen hingegen liegt die
Nutzung des Fahrrads bei ca. 25 %. Eine Ausnahme
bildet die Provinz Luxemburg, wo lediglich 17 % der
Bewohner aufs Rad steigen.
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Auch beziglich des Elektrofahrrads ist festzustellen,
dass es in Flandern deutlich hdufiger genutzt wird als
anderswo. In Limburg erreicht der Anteil 16 %. Die Nutzer
offentlicher Verkehrsmittel machen in Brussel (63 %),
jedoch auch in den meisten fldmischen Provinzen bei
weitem den grofiten Anteil aus. Dort nutzen 4o bis 45 %
der Befragten den Zug, die StrafBenbahn oder den Bus.
In Limburg ist der Anteil hingegen wesentlich geringer
(32 %). In Wallonien bewegten sich im letzten Jahr fast
70 % der Gesamtbevdlkerung gar nicht in 6ffentlichen
Verkehrsmitteln fort.
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Abbildung 4. Anteil der Befragten, die im letzten Jahr das Fahrrad, das Elektrofahrrad oder 6ffentliche Verkehrsmittel

mindestens einmal genutzt haben
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Die Mobilitat der Belgier

Wahrend der in diesem Jahr durchgefUhrten Befragung
untersuchten wir die Anzahl der Kilometer, die von den
Befragten innerhalb der letzten \WWoche mit den einzelnen
Transportmitteln zurickgelegt wurden. Die unten stehende
Abbildung zeigt die Anzahl der mit unterschiedlichen
Fortbewegungsmitteln durchschnittlich zurickgelegten
Kilometer. Rund 20 % der Bevolkerung fahren nie mit
dem Pkw. Diejenigen, die keinen Kilometer mit dem
Pkw zurtckgelegt haben, sind in der Berechnung des
Gesamtdurchschnitts enthalten. Durch die Berechnung
des Durchschnitts der genutzten Fortbewegungsmittel
konnten wir einen Gesamtiberblick Uber den Anteil der
Fortbewegungen gewinnen, die von den belgischen
Birger mit dem jeweiligen Transportmittel zurickgelegt
wurden. Von allen Belgiern zusammen wurden pro Kopf
wochentlich 149 km mit dem Pkw, 35 km als Mitfahrer,

22 km mit dem Zug, 10 km mit dem Fahrrad, 8 km mit
dem Lieferwagen, 8 km zu Fuf3, 5 km per Bus, 4 km
mit dem Elektrofahrrad und 4 km mit dem Motorrad
(leicht oder schwer) zurtckgelegt. Zuziglich der mit
sonstigen Transportmitteln (LKW, StraBenbahn, Metro
usw.) zurUckgelegten 5 km legt jeder Belgier pro Woche
durchschnittlich 250 km zurick.

Auch hier sind in den einzelnen Provinzen Unterschiede
festzustellen. In der Region Brissel werden die wenigsten
Kilometer zurickgelegt (150). Luxemburg und Namur sind
die Provinzen mit den meisten Kilometern. Der Anteil des
jeweiligen Transportmittels innerhalb der Gesamtzahl
der zurUckgelegten Kilometer unterscheidet sich in den
einzelnen Provinzen. In den flémischen Provinzen ist
eine grofere Anzahl an Kilometern festzustellen, die mit
dem Fahrrad oder Elektrofahrrad zurickgelegt werden.
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Abbildung 5. Anzahl der pro Woche durchschnittlich zuriickgelegten Kilometer nach Transportmittel pro Provinz (diejenigen
der Befragten, von denen das Transportmittel nicht genutzt wurde, sind in der Berechnung enthalten)
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Selbsteinschatzung der Verhaltensweisen

Zur Analyse, welche Faktoren die Unterschiede beziglich
des Gefthls der Unsicherheit auf der Straf3e erklaren,
haben wir dem Beispiel des letzten Jahres folgend geprift,
welche riskanten Verhaltensweisen sich haufig zeigen.
Um prazisere Daten Uber das Ausmaf} der Thematik
zu erhalten, haben wir die Befragten in diesem Jahr
darum gebeten anzugeben, wann (in Tagen) sie bei der
Fahrt zum letzten Mal ein bestimmtes Verkehrsrisiko
eingegangen sind (Uberhéhte Geschwindigkeit, nicht
angeschnallt usw.).

Die ersten drei Platze entsprachen denen vom letzten
Jahr, ndmlich zu schnelles Fahren in besiedelten Gebieten
und auferhalb, Mudigkeit sowie das Telefonieren am
Steuer. 30 % der Belgier gaben zu, vor nicht einmal

Geschwindigkeitsiberschreitung aufBerorts

Geschwindigkeitsiberschreitung auf der Autobahn

Geschwindigkeitsiiberschreitung innerorts
Am Steuer im Freisprech-Modus telefonieren
Fahren bei Midigkeit

Fahren nach Alkoholkonsum

einem Monat zu schnell gefahren zu sein. Hinsichtlich
der Midigkeit und der Nutzung von GSIM am Steuer ist
ein Anteil von ca. 25 % festzustellen.

Am Beispiel des Mobilitdtsverhaltens in Belgien, das in
den einzelnen Regionen erheblich voneinander abweicht,
zeigen die Ergebnisse, dass riskante VVerhaltensweisen
ebenfalls stark von der geografischen Lage abhangen.
In der unten stehenden Abbildung sind die wichtigsten
Faktoren der Unsicherheit im Stralenverkehr
dargestellt: Zu hohe Geschwindigkeit und Fahren unter
Alkoholeinfluss.

Als FuBganger Musik mit Kopfharern in den Ohren héren
Fahrradfahren auf der Fahrbahn neben dem Radweg

Am Steuer nicht im Freisprech-Modus telefonieren

Nicht angeschnallt fahren

Fahrradfahren und dabei mit Kopfhorern in den Ohren Musik horen
Fahren nach Einnahme von Schlaf- oder Beruhigungsmitteln

Keinen Helm auf Mofas oder Motorrédern tragen

Fahren nach dem Konsum illegaler Drogen
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Abbildung 6: Anteil der Befragten, von denen die genannten Verhaltensweisen angegeben wurden
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Abbildung 7 zeigt, dass der Anteil an Fahrern, die
zugaben, nach Alkoholkonsum gefahren zu sein, in
Wallonien Uber dem in Flandern liegt (eine Ausnahme
bildet die Provinz Hennegau, die zwischen den fldmischen
Provinzen einzustufen ist). In Brissel und in Antwerpen
ist der niedrigste Anteil (10 %) an Fahrzeugfuhrern
nach Alkoholkonsum zu verzeichnen. In den Provinzen
Luxemburg (16 %) und Namur (15 %) setzten sich die
meisten der Befragten in den letzten Tagen nach dem
Konsum von Alkohol ans Steuer. Der Unterschied zu den
Provinzen mit den besten Ergebnissen ist also relativ

gering.
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Abbildung 7. Anteil der Befragten, die angaben, im vergangenen Monat nach Alkoholkonsum gefahren zu sein, nach Provinz.
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Wie die unten stehende Abbildung zeigt,
weisen die Ergebnisse im Hinblick auf
Geschwindigkeitsuberschreitungen die gleiche Tendenz
auf. In der Provinz Luxemburg sind auferorts am haufigsten
Geschwindigkeitsuberschreitungen zu verzeichnen (51 %).
Die Befragten gaben an, die Geschwindigkeit in der Region
Brissel-Hauptstadt am wenigsten zu Gberschreiten: Der
Anteil an Fahrern mit Geschwindigkeitsiberschreitungen
liegt bei allen Straffenarten unter 20 %.
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Abbildung 8. Anteil an Befragten mit der Angabe, die Geschwindigkeit auf der Autobahn, inner- und auerorts iiberschritten zu haben, nach Provinz.
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Befurwortung von StraBenverkehrssicherheitsmafinahmen

Seit 2012 beschaftigen wir uns mit der BefUrwortung

bestimmter Strafienverkehrssicherheitsmaf3nahmen. Die

meisten von ihnen werden von Uber 50 % der Befragten

befUrwortet. Die folgenden Manahmen stof3en jedoch

auf Ablehnung:

= Eingenerelles Tempolimit von 30 km/h in den Zentren
der Grofstadte

= Fahrradfahrern das Uberqueren roter Ampeln zu
gestatten, wenn dies aufgrund der Beschilderung
zulassig ist

= Winterreifenpflicht

= Punktefthrerschein

= Vollstandiges Telefonierverbot am Steuer

Obligatorische Installation von Alkoholschléssern bei Fahrern, die
beim Fuihren eines Fahrzeugs unter Alkoholeinfluss erwischt wurden

B rro

Warnwestenpflicht in der Dunkelheit fur FuBganger und Fahrradfahrer [ Keine Meinung

Mehr Alkoholkontrollen durch die Polizei als gegenwartig M Contra

Kopfhorerverbot in den Ohren von FuBgangern und Fahrradfahrern

Nulltoleranz im Hinblick auf Alkohol fr alle Fahrer

Anpassungen der Wegeinfrastruktur,

um die maximale Geschwindigkeit zu erzwingen
Mehr Geschwindigkeitskontrollen durch die Polizei
im Hinblick auf die gegenwartige Anzahl

Alkoholverkaufsverbot in Tankstellen an SchnellstraBen/Autobahnen

Fahrradhelmpflicht

Vollstandiges Telefonierverbot am Steuer fiir alle motorisierten
Verkehrsmittel (trifft somit ebenfalls auf Freisprechanlagen zu)

Harte angsteinfloBende Praventionskampagnen
Punktefiihrerschein bei Verkehrsdelikten

Winterreifenpflicht fur Pkw, Lkw und Busse

Fahrradfahrern an entsprechend beschilderten Stellen das

Uberqueren roter Ampeln gesatten {1 [ [ ] 1 [ | [ |

Generelle Tempo-30-Zone im Zentrum der GroB3stddte
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Abbildung 9. Anzahl an Befirwortern, Gegnern und Befragten, die hinsichtlich der StraenverkehrssicherheitsmaBnahmen keine Meinung duferten
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Die gesellschaftliche Akzeptanz bestimmter Manahmen
variiert in den einzelnen Provinzen stark. Wir beschranken
uns auf zwei Situationen, bei denen die Unterschiede am

deutlichsten ausgepragt sind.

Die gesellschaftliche Akzeptanz eines Punktefihrerscheins
korreliert mehr oder weniger mit der Sprachgrenze,
sie stoft in Wallonien auf weniger BefUrworter als in

Flandern:
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Abbildung 10. Gesellschaftliche Akzeptanz des Punktefiihrerscheins nach Provinz:
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Eine Winterreifenpflicht findet mehr Zustimmung in den
Provinzen mit einem harteren Winter:
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Abbildung 11. Gesellschaftliche Akzeptanz der Winterreifenpflicht nach Provinz:
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Schlussfolgerung

Die Anzahl der Verkehrsopfer in Belgien ist zwischen 2012
und 2016 von 770 auf 637 zurickgegangen. Beziglich der
Verletzungen war ebenfalls ein Rickgang zu verzeichnen,
namlich von 44.234 auf 40.096. Logischerweise ist zu
erwarten, dass das subjektive Gefuhl der Unsicherheit auf
den Strafen aus der objektiven Straflenverkehrssicherheit
resultiert. Allerdings bestdtigen die Ergebnisse der
Befragung diese Hypothese nicht.

Das Gefihlder Unsicherheit bleibt beiallen Transportmitteln
unverandert. Zweiradfahrer fUhlen sich auf den belgischen
Stralen besonders gefahrdet. Dies spiegelt zum Teil
die relative Gefahr ungeschitzter VVerkehrsteilnehmer
wider. Berechnungen des Instituts Vias zufolge ist das
Risiko schwerer Verletzungen bei einem Mofa- oder
Motorradfahrer pro zurickgelegtem Kilometer de facto
57mal so hoch wie bei einem durchschnittlichen Pkw-
Fahrer. Auch bei Fahrradfahrern ist das Risiko schwerer
Verletzungen 23mal hdher. Bei der DurchfUhrung einer

Analyse pro Provinz stellten wir fest, dass Zweiradfahrer
sich infast allen wallonischen Provinzen unsicherer fihlen
als in den fldmischen Provinzen.

Die Ergebnisse hinsichtlich des Mobilitdtsverhaltens in
Belgien zeigen deutlich, dass die Belgier vor allem auf
den Pkw als Fortbewegungsmittel setzen. Der prozentuale
Anteil an sonstigen Transportmitteln ist 2017 weiterhin
sehr gering mit Ausnahme der Region Brissel-Hauptstadt,
wo ein ausgewogeneres Gleichgewicht bei der Nutzung
der verschiedenen Fortbewegungsmittel besteht.

Das Fahrrad, jedoch auch des Elektrofahrrad, hat an
Beliebtheit gewonnen, insbesondere in den flamischen
Provinzen. Die Wallonen gaben vermehrt gefahrliche
Verhaltensweisen im Straf3enverkehr an. Wir erkennen
in diesem Rahmen bedeutende Unterschiede hinsichtlich
der Haufigkeit, mit der die Befragten zugaben,
die Geschwindigkeit zu Uberschreiten oder unter
Alkoholeinfluss zu fahren.

Die Belgier befUrworten weder die EinfUhrung
einer generellen Tempo-30-Zone im Zentrum der
Grofstadte noch die Forderung, dass Fahrradfahrer
bei entsprechender Beschilderung eine rote Ampel
Uberqueren diurfen. AuBerst bemerkenswert ist, dass
es deutlich mehr Gegner dieser Maf3nahmen gibt als
vor einem Jahr.

Allgemein zeigendiese Ergebnisse wieder einmal, dass die
Unsicherheit im Strafenverkehr weiterhin ein wichtiges
subjektives Sicherheitsproblem in der Gesellschaft
darstellt. Zu Recht fordern die Belgier, dass man sich
verstarkt bemiht, die Sicherheit zu gewahrleisten.
Viele winschen sich mehr Geschwindigkeits- und
Alkoholkontrollen. Die obligatorische Installation von
Alkoholschléssern im Fahrzeug von Wiederholungstatern
findet eine gewichtige gesellschaftliche Akzeptanz. Dies
alles sollte unsere Straf3en sicherer fur alle werden
lassen.
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